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CZESC OPISOWA



2. INFORMACJE OGOLNE
1.1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest dokumentacja projektowa ruchowa - inzynierii ruchu sygnalizacji
Swietlnej dla zadania pn.: "Budowa sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ulicy Brzezinskiej -
Mazowieckiej/Stowianska w miejscowosci Bedon".

1.2 Materialy wyjsciowe

Materiatly wyjsciowe do projektowanie stanowig nastepujace dokumenty:

o Rozporzadzenia Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i
Administracji w sprawie znakdw i sygnatéw drogowych, z dn. 31.07.2002, Dziennik
Ustaw Nr 170, poz. 1393.

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenistwa
ruchu drogowego i warunkéw umieszczania ich na drogach, Dz. U. Nr 220 z dnia 3
lipca 2003 r. poz. 2181 z p6zZniejszymi zmianami.

e wytyczne ZDiT oraz Biura Inzyniera Miasta w Lodzi,

e wizjalokalna i inwentaryzacja wtasna.

e obowigzujace normy i przepisy,

e ustalenia robocze z zarzadzajacym ruchem oraz zarzadcg drég w mieScie,

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2. Marca 1999 w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi

publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z dn. 14.05.1999 r. poz. 430),
e Ustawa Prawo Budowlane z dnia 4 lipca 1994 roku z pézniejszymi zmianami,

e Ustawa z dnia 21. marca 1985 r. o drogach publicznych,

e I[nwentaryzacje istniejacej organizacji ruchu, elementéw sygnalizacji oraz urzadzen
BRD,

1.3 Lokalizacja

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest na skrzyzowaniu ulicy Brzezinskiej z ulicami
Mazowiecka i Stowianiska w Bedoniu, gmina Andrespol, powiat t6dzki wschodni. Lokalizacja
skrzyzowania na mapie miasta zostata przedstawiona na rys.1.

1.4 Zakres opracowania

Zakres opracowania obejmuje:
e rozmieszczenia masztow, sygnalizatoréw i elementéw detekcji,
e obliczenia parametréw bezpieczenistwa w tym tablicy czaséw miedzyzielonych,
e uklad faz wraz z warunkami sterowania,
e aktualizacja oznakowania w zwigzku z budowg sygnalizacji $wietlnej,
e programy sygnalizacji.



1.5 Podstawowe parametry techniczne

PARAMETRY TECHNICZNE

— klasa drogi: G

— szeroko$¢ jezdni: okoto 5-8 m

— szeroko$¢ chodnika: zmienna

— pochylenie poprzeczne chodnika: jednostronne w kierunku jezdni
— nawierzchnia chodnika: ptytka betonowa, kostka betonowa

— dostepnos¢ do drogi nieograniczona

3. ZAKRES OPRACOWANIA CZESCI RUCHOWE]

2.1  Opis stanu istniejacego

Projektowana inwestycja zlokalizowana jest w Bedoniu, powiat t6dzki wschodni, wojewddztwo
t6dzkie. Ulica Brzezinska jest droga powiatowg klasy Z. Jest to droga jednojezdniowa, z dwoma
pasami ruchu na kazdym wlocie skrzyzowania (po jednym dla kazdego kierunku). Posiada jezdnie
o nawierzchni bitumicznej obramowane kraweznikiem betonowym w rejonie skrzyzowania.

Ulice:

e Mazowiecka (wlot wschodni skrzyzowania) oraz
e Stowianska (wlot pétnocny skrzyzowania)

to drogi gminne klasy Z. S to drogi jednojezdniowe, z dwoma pasami ruchu na kazdym wlocie
skrzyzowania (po jednym dla kazdego kierunku). Posiadajg jezdnie o nawierzchni bitumicznej
obramowane kraweznikiem betonowym w rejonie skrzyzowania.

Skrzyzowanie obecnie nie jest sterowane sygnalizacjg $wietlna.
2.2 Opis stanu projektowanego

W zwiazku z przebudowa drogi oraz zmiang organizacji ruchu projektuje sie budowe sygnalizacji
Swietlnej wraz z systemem detekcji. Sygnalizacja ma na celu poprawe bezpieczenstwa pieszych
oraz pojazdéw poruszajacych sie w rejonie skrzyzowania

3. ORGANIZACJA RUCHU

Organizacja ruchu dla przedmiotowego skrzyzowania ulega zmianie, z uwagi na budowe
sygnalizacji Swietlnej. Organizacje ruchu przedstawiono na rys. 2.

4. SYGNALIZACJA SWIETLNA - ZALOZENIA OGOLNE

Zaprojektowano sygnalizacje akomodacyjna acykliczng. Projektuje sie system detekcji dla
pieszych i pojazdéw na skrzyzowaniu. Opracowanie zawiera nowg logike sterowania dla
programoéw izolowanych sterownika sygnalizacji §wietlnej.



5. HARMONOGRAM PRACY SYGNALIZAC]I

Ponizej zaprezentowany zostal harmonogram pracy sygnalizacji.

Godzina Poniedziatek - Niedziela
05:30 - 22:00 praca w Kolorze
22:00 - 05:30 tryb ZM - z6tty migajacy

Nalezy zaprogramowac¢ 3 plany pracy akomodacyjnej sterownika zgodnie z opisem zawartym w
rozdziale 7 dokumentacji.

Skrzyzowanie bedzie pracowa¢ w kolorowym trybie pracy w godzinach 5:30 - 22:00. W
pozostatych godzinach, skrzyzowanie bedzie pracowac¢ w trybie z6ttym pulsujgcym.

6. PARAMETRY BEZPIECZENSTWA SYGNALIZAC]JI SWIETLNE]

Ponizej zostaly zaprezentowane i opisane obliczenia dla wszystkich parametréw zapewniajacych
bezpieczng prace sygnalizacji na skrzyZowaniu.

6.1. MINIMALNE CZASY ZIELONE
W tabeli ponizej przedstawiono obliczenia dla minimalnych czaséw zielonych jakie nalezy
zapewni¢ dla poszczegélnych grup sygnalowych w programie pracy sterownika sygnalizacji

Swietlne;j.

Tabela Obliczen Minimalnych Czaséw Zielonych

Lp. | Nazwa D[rr?lg];a Predkos¢ [m/s] | Obliczone Gmin Przyjete Gmin
1 K1 5
2 K2 5
3 P3 5,04 1,4 3,60 4
4 04 1s + zielone gr. P3 + 4s
5 P5 5,01 1,4 3,58 4
6 06 1s + zielone gr. P5+ 4s
7 K7 5
8 K8 5
9 P9 9,00 1,4 6,43 7
10| 010 1s + zielone gr. P9+ 7s
11| P11 6,77 1,4 4,84 5
12| 012 1s + zielone gr. P11 + 5s

6.2. CZASY MIEDZYZIELONE

Czasy miedzyzielone zostaty obliczone przy zatozeniu koniecznos$ci zapewnienia ewakuacji
pojazdéw za punkt kolizji grupy konczacej i rozpoczynajacej zgodnie z “Zatacznikiem nr 3 do
Rozporzadzenia Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 3 lipca 2003 w
sprawie szczeg6towych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenistwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach
(Szczegbétowe warunki techniczne dla sygnatéw drogowych i warunki ich umieszczania na
drogach)”.



Czasy ewakuacji dla pieszych obliczono w sposéb zapewniajgcy opuszczenie przejscia przez
pieszych do wysepki dzielacej, po wejsciu pieszego w ostatniej sekundzie $wiatta zielonego
migajgcego.

Czasy miedzyzielone obliczono zgodnie ze wzorem:

tm=tz +te-td

tm - czas miedzyzielony

tz - dtugos¢ Swiatta zottego

te — czas ewakuacji grupy konczacej
td - czas dojazdu grupy rozpoczynajacej
te = (Se +1p)/Ve

Se - dlugos¢ drogi ewakuacji

Ip - dtugos¢ pojazdu

Ve - predkos$¢ ewakuacji

td =Sd/vd+1

Sd - dtugos¢ drogi dojazdu

Vd - predko$¢ dojazdu

Tablice kolizji, czaséw miedzyzielonych oraz obliczen znajdujg sie w zatgczniku do projektu.
W celu utatwienia programowania sterownika sygnalizacji $wietlnej, w tablicy korekt
umieszczono kolizje strzatek warunkowych z grupami kotowymi, przy ktérych sa zawieszone.

Strumienie ruchu i punkty kolizji pokazane zostaty na rys.3.

Predkos$ci ewakuacji i dojazdu przyjete zostaty zgodnie z Rozporzadzeniem jako dopuszczalne na
wlocie. Dla bezpieczenstwa dla strumieni ewakuujacych sie, ktérych trajektoriami s tuki przyjeto
zwiekszone czasy miedzyzielone. Czasy zwiekszono o 1 s (przy tukach o promieniu od 11 m) oraz
2 s (przy tukach o promieniach mniejszych niz 11 m).

6.3. ZALEZNOSCI CZASOWE POMIEDZY GRUPAMI SYGNALIZACYJNYMI

W celu zapewnienia bezpieczenistwa pieszym przy programowaniu sterownika nalezy
zaprogramowac grupy piesze (pieszo-rowerowe) tak, aby ich uruchomienie nastgpito wcze$niej,
anizeli dojazd grupy kotowej o dopuszczalnej kolizji z ta grupa piesza. W przypadku zgtoszenia
uruchamiania grupy na zadanie i zgloszenia po dozwolonym opdZnieniu, grupe t3 nalezy
uruchomic¢ w nastepnym cyklu.

W tabeli ponizej zaprezentowano obliczenia maksymalnego opdzZnienia grupy pieszej w stosunku
do rownolegtej grupy kotowe;j.

Tabela OpédZznien Czasowych

GSP GSN s [m] v [km/h] t_obl [s] t[s]
K1 P3 19,9 30 2,4 2
K1 P5 33,9 30 4,1 4
K2 P3 20,4 30 2,4 2
K2 P5 37,8 30 4,5 4
K7 P9 26,9 50 1,9 1




K7 P11 26,7 50 1,9 1
K8 P9 33,6 50 2,4
K8 P11 34,9 50 2,5 2

N

GSP - Grupa Sygnalizacyjna Podrzedna (ustepujqca pierwszenstwa)

GSN - Grupa Sygnalizacyjna Nadrzedna (majqgca pierwszeristwo nad GSP)

s - najkrotsza droga dojazdu grupy GSP do pierwszego punktu kolizji z GSN
v - przyjeta predkosé¢ dojazdu grupy GSP do punktu kolizji z GSN

t obl - obliczony czas dojazdu grupy GSP do punktu kolizji z GSN

t - przyjete maksymalne opdZnienie uruchomienia grupy GSN po grupie GSP

UWAGA - w celu zapewnienia dojazdu grup kolowych do réwnolegltych grup pieszych
majacych jednoczesne zezwolenie na ruchu - przed ich startem, projektuje sie zréwnanie
startu grup pieszych i kolowych.

7. PROGRAMY SYGNALIZAC]JI SWIETLNE]

Wszystkie programy sygnalizacji zostaty zaprojektowane przy uwzglednieniu obecnego
obcigzenia ruchem. Wyrézniono 3 podstawowe programy pracy sygnalizacji przedstawione na
diagramach:

® P1, P2 - plan izolowany akomodacyjny, acykliczny - szczytowy - rys. 5A
® P3-plan izolowany akomodacyjny, acykliczny - pozaszczytowy - rys. 5B

® P4 - plan awaryjny - statoczasowy - rys. 5C

Ponizej przedstawiono harmonogram planéw pracy programoéw akomodacyjnych:

Godzina Poniedziatek - Niedziela

05:30 - 06:30 Plan 3 - pozaszczytowy

06:30 -9:30 Plan 1 - szczytowy poranny
09:30 - 14:00 Plan 3 - pozaszczytowy
14:00-17:30 Plan 2 - szczytowy popotudniowy
17:30 - 22:00 Plan 3 - pozaszczytowy

W pozostatych godzinach sygnalizacja bedzie pracowac¢ w trybie zéttym pulsujacym zgodnie z
harmonogramem przedstawionym w rozdziale 5.

7.1. PROGRAM WEJSCIOWY

Program wej$ciowy projektowany jest jako automatyczna sekwencja startowa,
w sktad ktérej wchodzi kolejno:
o 180s wyswietlania sygnatu zo6ttego pulsujacego na grupach kotowych oraz
ostrzegawczych,
e 5ssygnatu zéttego dla grup kotowych oraz sygnat czerwony lub brak sygnatu dla
pozostatych grup
e 9 ssygnatu czerwonego (lub odpowiednika oznaczajacego zakaz wjazdu)
dla wszystkich grup sygnalizacyjnych.

Po wykonaniu sekwencji startowej sterownik przechodzi do fazy preferowanej w odpowiednim
programie.



7.2.  PROGRAM WYJSCIOWY

Program wyjsciowy projektowany jest jako automatyczna sekwencja konncowa. W momencie
otrzymania sygnatu o zakonczeniu programu sterownik konczy sygnat zielony dla wszystkich
grup uruchomionych (w przypadku, gdy grupa uruchomiona nie spetnita warunku minimalnego
czasu trwania sygnatu zielonego, zamkniecie grupy nastepuje dopiero po odliczeniu minimum dla
tej grupy). Nastepnie odliczany jest sygnat czerwony (lub jego odpowiednik oznaczajgcy zakaz
wijazdu) przez 9 s, po czym sygnalizacja przechodzi w tryb z6tty migajgcy na minimum 180s.

7.3.  PROGRAM AKOMODACY]JNY (PLANY - P1,P2,P3)

Programy P1, P2, P3 to programy akomodacyjne acykliczne. Programy przechodza pomiedzy
fazami w oparciu o kolejno$¢ zgtoszen poszczegélnych faz, w przypadku braku zgloszen na
skrzyzowaniu program przechodzi do Fazy 1 (stan preferens).

Grupa piesza wystepujace w Fazie 1 uruchamiane zostaja zawsze w fazie, natomiast pozostate
grupy piesze wystepujace poza Faza 1 uruchamiane zostaja tylko na Zagdanie.

W tabeli ponizej zaprezentowano zestawienie faz wraz warunkami wydtuzen. Jako warunek
wydtuzenia danej fazy rozumiana jest suma wzbudzen wszystkich grup sygnalizacyjnych w
kolumnie ,Wydtuzenie Fazy”. Kolejnos¢ wyboru faz oraz warunki wyboru zostaty
zaprezentowane narys 4.

Tabela Faz Ruchu
Nazwa Fazy Grupy Sygnalizacyjne Wydluzenie
Fazy
Faza 1 K1,K2,P3,04,P5,06 K1,K2
Faza 2 K7,K8,P9,010,P11,012 K7,K8

Jako wzbudzenie dla danej grupy, nalezy przyja¢ sume logiczng wzbudzen wszystkich detektorow
przypisanych do tej grupy (dowolny z detektoréw przypisanych do grupy zajety).

Obliczenia dla programoéw sygnalizacji - okresy szczytowe (P1,P2) - szczyt poranny i
popotudniowy.

Przepustowos¢ - obliczenia sprawdzajace

Q1,2 | Natezenie ruchu w godzinach szczytu (ul. Brzezinska) P/h | 397
Q7,8 | Natezenie ruchu w godzinach szczytu (ul. Mazowiecka/Stowianska) P/h | 52

S Natezenie nasycenia pasa P/hz | 1689
Y Suma stopni nasycenia ruchu - 0,28

tor Czas tracony w cyklu S 15

Tmin | Minimalna dtugos¢ cyklu S 40

Topt | Optymalna dtugos¢ cyklu S 70

T Przyjeta dlugos¢ cyklu S 85

G12 | Czas trwania sygnatu zielonego (K1,K2) S 45

G7s | Czas trwania sygnatu zielonego (K5,K6) S 24

Ci2 | Przepustowo$¢ paséw ruchu (K1,K2) P/h | 889,61
C7s | Przepustowos$¢ paséw ruchu (K5, K6) P/h | 522,16
X12 | Stopien wykorzystania przepustowosci paséw ruchu (ul. Brzezinska) | - 43,42%




X7s | Stopien  wykorzystania przepustowosci paséw ruchu  (ul. | - 16,50%
Mazowiecka/Stowianska)

Odpowiednia przepustowos¢ zostata zapewniona, skrzyzowanie bedzie wyposazone w system
detekcji zapewniajacy dostosowanie sie do ruchu, przyjeto nastepujace dlugosci sygnatéow
Swietlnych:

e Grupy K1 - 48 sekund
e Grupy K2 - 45 sekund
e Grupy K7 - 24 sekundy
e Grupy K8 - 24 sekundy

Ponizej przedstawiono tabele przedstawiajgcg maksymalne czasy sygnatéw grup
akomodowanych wraz z przypisaniem do nich detekgji:

Plan 1, 2 - szczyt poranny, popotudniowy (cykl maksymalny - 85 sekund)
Lp. Nazwa Gmin \ Gmax Wydtuzenie (detekcja)
1 K1 5 48 D1lub D2
2 K2 5 45 D3 lub D4
3 K7 5 24 D5 lub D6
4 K8 5 24 D7 lub D8

Diagramy stanéw pracy zaprezentowano na rys.5.
7.4. PROGRAM AWARY]NY - PLAN 4

Program awaryjny jest programem staloczasowym. Program awaryjny powinien by¢
uruchomiony w momencie stwierdzenia wadliwego dziatania programéw akomodacyjnych. Z
uwagi na wystepujace natezenia ruchu, w planie awaryjnym staloczasowym przyjeto cykl
dtugosci 70 sekund.

Na rys.5C przedstawiono diagram stanéw programu P4.

8. ROZWIAZANIA SPRZETOWE

Wszystkie rozwigzania sprzetowe przyjete na skrzyzowaniu, muszg spetnia¢ wymaniania
odpowiednich przepiséw i norm zgodnych z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3
lipca 2003 w sprawie szczeg6towych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczenia na drogach poz.
2181 Dziennik Ustaw Nr 220 z dnia 23 grudnia 2003r.

8.1. STEROWNIK SYGNALIZACJI SWIETLNE]

W celu realizacji zatozen projektowych nalezy zainstalowa¢ nowy sterownik sygnalizacji
Swietlnej przystosowany do pracy akomodacyjnej acyklicznej, z zachowaniem odpowiednich
zapasOw Kkart grup oraz detekcji w celu mozliwej w przysztosci rozbudowy o dodatkowe
grupy/detekcje.

Sterownik musi spetnia¢ ponizsza konfiguracje:



[lo$¢ grup sygnalizacyjnych Min. 14 (w tym 2 fizyczne grupy

rezerwowe)
[lo$¢ obstugiwanych petli indukcyjnych Min. 12
[lo$¢ obstugiwanych wejs¢/wyjsé Min. 8

dwustanowych

8.2. SYGNALIZATORY

W zataczniku do projektu znajduje sie zestawienie wszystkich sygnalizatoréw na skrzyzowaniu.
Podczas montowania sygnalizatoréw nalezy pamietaé, aby zachowac skrajnie pozioma i pionowa
zgodnie z przepisami.

8.3. DETEKC(CJA

W zalgczniku do projektu znajduje sie zestawienie wszystkich detektoréw na skrzyzowaniu.

W przypadku uszkodzenia jednego z detektoréw systemu detekcji sygnalizacja pozostaje w
realizowanym dotychczas programie, a uszkodzony detektor zostaje zablokowany jako ciggle
wzbudzony.

Dla detekcji pojazdéw zaprojektowano petle indukcyjne, natomiast dla grup pieszych przyciski z
potwierdzeniem przyjecia zgtoszenia (przejscia réwnolegte do drogi podporzadkowanej).

9. UWAGI KONCOWE

Po okresie jednego tygodnia (po zebraniu natezen ruchu z detektoréw) oraz okresie jednego
miesigca od realizacji projektu nalezy zweryfikowa¢ prace sygnalizacji i ewentualnie dokona¢
niezbednych korekt w programach sygnalizacji - na polecenie zarzadcy drogi.



10. Spis zalacznikéw i rysunkow
Zataczniki:

e Tabela Przyjetych Parametréw Strumieni

e Tablica Kolizji

e Tablica Minimalnych Czaséw Miedzyzielonych

e Obliczenia tablicy minimalnych czaséw Miedzyzielonych

e Zestawienie grup sygnalizacyjnych

e Zestawienie sygnalizatoréw oraz detekcji (petle i przyciski)
e Opinie, uzgodnienia

Rysunki:

e Rysunek 1 Orientacja

e Rysunek 2 Organizacja Ruchu, grupy sygnatowe i detekcja
e Rysunek 3 Strumienie ruchu i punkty kolizji

e Rysunek 4 Uktad Faz

e Rysunek 5 Programy Sygnalizacji



Tabela Przyjetych Parametréw Strumieni

Nazwa Grupa Predkos¢| Predkos¢ | Dtugos¢ |Promien
Strumienia | Sygnalizacyjna Kierunek | Dojazdu | Ewakuacji | Pojazdu | skretu

[km/h] [km/h] [m] [m]

1d K1 P 30 30 10 6

1c K1 W 30 30 10

1b K1 L 30 30 10 11

3b K2 P 30 30 10 10

3a K2 W 30 30 10

3d K2 L 30 30 10 13

p2 P3 5 5 0

p4 P5 5 5 0

2a K7 P 50 50 10 7

2d K7 W 50 50 10

2c K7 L 50 50 10 7

4c K8 P 50 50 10 31

4b K8 W 50 50 10

4a K8 L 50 50 10 6

p1 P9 5 5 0

p3 P10 5 5 0




DOJAZD

Tabela minmialnych czaséw zielonych dla skrzyzowania Brzezinska - Mazowiecka/Stowianska w Bedoniu

EWAKUACIA

K1 K2 P3 04 P5 06 K7 K8 P9 | o10 | P11 | 012
K1 X X X X
K2 X X X X
P3 X | X
04
P5 X X
06
K7 X X X X
K8 X X X X
P9 X X
o10
P11 X X
012



ppecherski
Stempel


DOJAZD

Tabela minmialnych czaséw zielonych dla skrzyzowania Brzezinska - Mazowiecka/Stowianska w Bedoniu

EWAKUACIA

K1

K2

P3

04

P5

06

K7

K8

P9

010

P11

012

K1

K2

P3

04

P5

06

K7

K8

P9

010

P11

012



ppecherski
Stempel


Tabela czasow miedzyzielonych - Obliczenia

Sektor: Bedon (Opis skrzyzowania)

Skrzyzowanie: Brzezifiska - Mazowiecka/Stowiariska w Bedoniu

Gr. Gr. | Rodzaj | Rel. | Lp{E}| V{E} | S{E} | T{E} | T{E}z | Rel. | V{D} | S{D} | T{D} | Tmin | Tmin | Tmin TMZ_
{E} | O} | {€} | {E} | [m] [[m/s] [m] | @s] | [s] | {D} |[m/sI| [m] | [s] | [s] | zls] | Is] PE’"
K1 | K7 |Pojazdy| P 10 |833]17,72333]| 3 w 13,89 34,25 3,47 | 28| 3
K1 | K7 |Pojazdy| W | 10 | 833 18,08 | 3,37 3 w 13,89 20,19 2,45 | 3,92 | 5
K1 | K7 |Pojazdy| W | 10 | 833 | 273 |[448| 3 L |13,89]2267|263|485| 5 5 7
K1 | K7 |Pojazdy| L 10 | 833 ] 1808 |337]| 3 w [13,89( 20,19 2,45 | 3,92 | 5
K1 | K7 |Pojazdy| L 10 | 8332353 |403]| 3 L |13,89] 17,9 | 229 | 474 | 5
K1 K8 |Pojazdy| W 10 8,33 | 32,1 | 5,05 3 P 13,891 35,86 | 3,58 | 4,47 5
K1 K8 |Pojazdy| W 10 8,33 | 21,38 | 3,77 3 W |13,89] 26,48 | 2,91 | 3,86 4
K1 K8 |Pojazdy| W 10 8,33 | 15,59 | 3,07 3 L 13,891 24,35 2,75 | 3,32 4 5 6
K1 K8 | Pojazdy L 10 8,33 | 25,05 | 4,21 3 W |13,89] 30,6 3,2 | 4,01 5
K1 K8 | Pojazdy L 10 8,33 | 15,59 | 3,07 3 L 13,891 24,35 2,75 | 3,32 4
K1 | P9 |Pojazdy| P 10 [833] 328 [159]| 3 | n/id | 14 0 0 |[459] 5
K1 | P9 |Pojazdy| P 10 [833] 748 | 21| 3 | n/id | 14 0 0o [s51] 6
K1 | P9 |Pojazdy| W | 10 |833] 328 [159| 3 | n/d | 14 0 0 |[459] 5 . o
K1 | P9 |Pojazdy| W | 10 | 833 | 7,29 [208| 3 | n/d | 14 0 0o [s508]| 6
K1 | P9 |Pojazdy| L 10 [833] 328 [159| 3 |[n/id | 14 0 0 |[459] 5
K1 | P9 |Pojazdy| L 10 [ 833] 729 [208]| 3 | n/id | 14 0 0o [s508]| 6
K1 P11 |Pojazdy| W 10 8,33 | 35,28 | 5,44 3 n/d 1,4 0 0 8,44 9 5 s
K1 P11 |Pojazdy| W 10 8,33 | 31,28 | 4,96 3 n/d 1,4 0 0 7,96 9
K2 | K7 |Pojazdy| W | 10 | 8332216386 | 3 P |13,89| 1941 24 | 446 5
K2 | K7 |Pojazdy| W | 10 |833| 17,7 [ 3,33 | 3 w 13,89 16,58 | 2,19 | 4,14 | 5
K2 | K7 |Pojazdy| W | 10 | 8331541305 3 L |[13,89]| 16,49 | 2,19 |38 | 4 5 6
K2 | K7 |Pojazdy| L 10 | 833]2095(372] 3 w [13,89 2082 25 | 422 5
K2 | K7 |Pojazdy| L 10 |833] 151 [3,01] 3 L |13,89] 17,18 | 2,24 3,77 | 4
K2 K8 | Pojazdy P 10 8,33 | 15,58 | 3,07 3 W |13,89]37,79 | 3,72 | 2,35 3
K2 K8 |Pojazdy| W 10 8,331 13,29 | 2,8 3 W |13,89] 30,83 | 3,22 | 2,58 3
K2 K8 |Pojazdy| W 10 8,33 | 26,89 | 4,43 3 L 13,89 30,3 | 3,18 | 4,25 5 5 7
K2 K8 | Pojazdy L 10 8,33 | 13,45 | 2,82 3 W |13,89]130,59| 3,2 | 2,62 3
K2 K8 | Pojazdy L 10 8,33 | 22,96 | 3,96 3 L 13,891 22,32 | 2,61 | 4,35 5
K2 P9 |Pojazdy| W 10 8,33 | 34,32 | 5,32 3 n/d 1,4 0 0 8,32 9 5 9
K2 P9 |Pojazdy| W 10 8,33 | 30,32 | 4,84 3 n/d 1,4 0 0 7,84 8
K2 P11 |Pojazdy P 10 8,33 | 2,25 | 1,47 3 n/d 1,4 0 0 4,47 5
K2 P11 |Pojazdy P 10 8,33 | 6,28 | 1,95 3 n/d 1,4 0 0 4,95 6
K2 P11 |Pojazdy| W 10 8,33 | 2,25 | 1,47 3 n/d 1,4 0 0 4,47 5 6 3
K2 P11 |Pojazdy| W 10 8,33 | 6,25 | 1,95 3 n/d 1,4 0 0 4,95 6
K2 P11 |Pojazdy L 10 8,33 | 2,25 | 1,47 3 n/d 1,4 0 0 4,47 5
K2 P11 |Pojazdy L 10 8,33 | 6,25 | 1,95 3 n/d 1,4 0 0 4,95 6
P3 | k7 | Piesi | n/d | 0o | 1,4 | 5048 | 36| 0 P |13,89| 2,26 | 1,16 | 2,44 | 3
P3 | k7 | Piesi | n/d | 0o | 1,4 | 5048 | 36| 0 w 13,89 2,26 | 1,16 | 2,44 | 3
P3 | k7 | Piesi | n/d | 0o | 1,4 | 5048 | 36| 0 L |13,89] 2,26 | 1,16 [ 2,44 | 3 3 3
P3 | k7 | Piesi | n/d | 0o | 1,4 | 5048 | 36| 0 P |13,89| 6,26 | 1,45 | 2,15 | 3
P3 | k7 | Piesi | n/d | 0o | 1,4 | 5048 | 36| 0 w 13,89 6,26 | 1,45 | 2,15 | 3
P3 | k7 | Piesi | n/d | 0o | 1,4 | 5048 | 36| 0 L |13,89] 6,26 | 1,45 2,15 | 3
P3 K8 Piesi n/d 0 1,4 5,04 3,6 0 W |13,89] 46,77 | 4,37 | -0,77 0 o 1
P3 K8 Piesi n/d 0 1,4 5,04 3,6 0 W |13,89] 42,77 | 4,08 | -0,48 0
P5 K7 Piesi n/d 0 1,4 4,97 | 3,55 0 W |13,89] 42,03 | 4,03 | -0,48 0 8 a
P5 K7 Piesi n/d 0 1,4 5,01 | 3,58 0 W |13,89] 38,03 | 3,74 | -0,16 0




P5 K8 Piesi n/d 0 1,4 | 497 | 3,55 0 P 113,89] 2,25 | 1,16 | 2,39 3
P5 K8 Piesi n/d 0 1,4 | 497 | 3,55 0 W [13,89( 2,25 | 1,16 | 2,39 3
P5 K8 Piesi n/d 0 1,4 | 497 | 3,55 0 L |13,89| 2,25 | 1,16 | 2,39 3
P5 K8 Piesi n/d 0 1,4 | 501 | 3,58 0 P 113,89] 6,25 | 1,45 | 2,13 3
P5 K8 Piesi n/d 0 1,4 | 501 | 3,58 0 W [13,89( 6,25 | 1,45 | 2,13 3
P5 K8 Piesi n/d 0 1,4 | 501 | 3,58 0 L |13,89| 6,25 | 1,45 | 2,13 3
K7 K1 |Pojazdy| W 10 |13,89] 34,25 | 3,19 3 P 8,33 | 17,72 | 3,13 | 3,06 4
K7 K1 |Pojazdy| W 10 |13,89] 20,19 | 2,17 3 W | 8,33 | 18,08 | 3,17 2 2
K7 K1 |Pojazdy| W 10 |13,89] 20,19 | 2,17 3 L 8,33 | 18,08 | 3,17 2 2
K7 K1 |Pojazdy| L 10 |13,89] 22,67 | 2,35 3 W | 833 | 27,3 | 4,28 | 1,07 2
K7 K1 |Pojazdy| L 10 |13,89]| 17,9 | 2,01 3 L 8,33 |2353]3,83]| 1,18 2
K7 K2 |Pojazdy| P 10 |13,89] 19,41 | 2,12 3 W | 8,33 (22,16 | 3,66 | 1,46 2
K7 K2 |Pojazdy| W 10 |13,89] 16,58 | 1,91 3 W |833( 17,7 | 3,13 | 1,78 2
K7 K2 |Pojazdy| W 10 |13,89] 20,82 | 2,22 3 L 8,33 12095 3,52 | 1,7 2
K7 K2 |Pojazdy| L 10 |13,89] 16,49 | 1,91 3 W | 833 (1541 2,85 | 2,06 3
K7 K2 |Pojazdy| L 10 |13,89] 17,18 | 1,96 3 L 8,33 | 151 | 2,81 | 2,15 3
K7 P3 |Pojazdy| P 10 |13,89] 2,26 | 0,88 3 n/d 1,4 0 0 3,88 4
K7 P3 |Pojazdy| P 10 |13,89| 6,26 | 1,17 3 n/d 1,4 0 0 4,17 5
K7 P3 |Pojazdy| W 10 |13,89] 2,26 | 0,88 3 n/d 1,4 0 0 3,88 4
K7 P3 |Pojazdy| W 10 |13,89| 6,26 | 1,17 3 n/d 1,4 0 0 4,17 5
K7 P3 |Pojazdy| L 10 |13,89] 2,26 | 0,88 3 n/d 1,4 0 0 3,88 4
K7 P3 |Pojazdy| L 10 |13,89| 6,26 | 1,17 3 n/d 1,4 0 0 4,17 5
K7 P5 |Pojazdy| W 10 |13,89] 42,03 | 3,75 3 n/d 1,4 0 0 6,75 7
K7 P5 |Pojazdy| W 10 |13,89] 38,03 | 3,46 3 n/d 1,4 0 0 6,46 7
K8 K1 |Pojazdy| P 10 |13,89] 35,86 | 3,3 3 W | 833 32,1 (4,85 1,45 2
K8 K1 |Pojazdy| W 10 |13,89] 26,48 | 2,63 3 W | 8,33 (21,38 | 3,57 | 2,06 3
K8 K1 |Pojazdy| W 10 |13,89| 30,6 | 2,92 3 L 8,33 | 25,05 | 4,01 | 1,91 3
K8 K1 |Pojazdy| L 10 |13,89] 24,35 | 2,47 3 W | 833 [1559 | 2,87 | 2,6 3
K8 K1 |Pojazdy| L 10 |13,89] 24,35 | 2,47 3 L 8,33 | 1559 | 2,87 | 2,6 3
K8 K2 |Pojazdy| W 10 |13,89] 37,79 | 3,44 3 P 8,33 | 15,58 | 2,87 | 3,57 4
K8 K2 |Pojazdy| W 10 |13,89] 30,83 | 2,94 3 W | 833 (13,29 2,6 | 3,34 4
K8 K2 |Pojazdy| W 10 |13,89] 30,59 | 2,92 3 L 8,33 |13,45] 262 | 3,3 4
K8 K2 |Pojazdy| L 10 |13,89] 30,3 2,9 3 W | 833 (26,89 | 4,23 | 1,67 2
K8 K2 |Pojazdy| L 10 |13,89] 22,32 | 2,33 3 L 8,33 | 2296 | 3,76 | 1,57 2
K8 P3 |Pojazdy| W 10 |13,89] 46,77 | 4,09 3 n/d 1,4 0 0 7,09 8
K8 P3 |Pojazdy| W 10 |13,89] 42,77 | 3,8 3 n/d 1,4 0 0 6,8 7
K8 P5 |Pojazdy| P 10 |13,89] 2,25 (0,88 3 n/d 1,4 0 0 3,88 4
K8 P5 |Pojazdy| P 10 |13,89] 6,25 | 1,17 3 n/d 1,4 0 0 4,17 5
K8 P5 |Pojazdy| W 10 |13,89] 2,25 (0,88 3 n/d 1,4 0 0 3,88 4
K8 P5 |Pojazdy| W 10 |13,89| 6,25 | 1,17 3 n/d 1,4 0 0 4,17 5
K8 P5 |Pojazdy| L 10 |13,89] 2,25 (0,88 3 n/d 1,4 0 0 3,88 4
K8 P5 |Pojazdy| L 10 |13,89| 6,25 | 1,17 3 n/d 1,4 0 0 4,17 5
P9 K1 Piesi n/d 0 1,4 | 641 | 4,58 0 P 8,33 | 3,28 | 1,39 | 3,19 4
P9 K1 Piesi n/d 0 1,4 | 641 | 4,58 0 W | 833 3,28 | 1,39 3,19 4
P9 K1 Piesi n/d 0 1,4 | 641 | 4,58 0 L 8,33 | 3,28 | 1,39 | 3,19 4
P9 K1 Piesi n/d 0 1,4 9 6,43 0 P 833 | 7,48 | 1,9 | 4,53 5
P9 K1 Piesi n/d 0 1,4 9 6,43 0 W | 833 | 729 | 1,87 | 4,56 5
P9 K1 Piesi n/d 0 1,4 9 6,43 0 L 8,33 | 7,29 | 1,87 | 4,56 5
P9 K2 Piesi n/d 0 1,4 | 6,41 | 4,58 0 W | 833 (3432|512 (-054| O
P9 K2 Piesi n/d 0 1,4 9 6,43 0 W | 833 (30,32 4,64 (1,79 2
P11 K1 Piesi n/d 0 1,4 | 641 | 4,58 0 W | 833 (3528|524 (-0,66| O
P11 K1 Piesi n/d 0 1,4 | 6,77 | 4,83 0 W | 8,33 [31,28 | 4,76 | 0,07 1
P11 K2 Piesi n/d 0 1,4 | 6,41 | 4,58 0 P 8,33 | 2,25 | 1,27 | 3,31 4
P11 K2 Piesi n/d 0 1,4 | 6,41 | 4,58 0 W | 833 225 (1,27 (3,31 4
P11 K2 Piesi n/d 0 1,4 | 641 | 4,58 0 L 8,33 | 2,25 | 1,27 | 3,31 4
P11 K2 Piesi n/d 0 1,4 | 6,77 | 4,83 0 P 8,33 | 6,28 | 1,75 | 3,08 4
P11 K2 Piesi n/d 0 1,4 | 6,77 | 4,83 0 W | 833 625 | 1,75 3,08 4
P11 K2 Piesi n/d 0 1,4 | 6,77 | 4,83 0 L 8,33 | 6,25 | 1,75 | 3,08 4




Tabela Grup Sygnalizacyjnych

Lp. Nazwa Typ Strumienie Gmin
1 K1 Kotowa 1b,1¢c,1d 5
2 K2 Kotowa 3a,3b,3d 5
3 P3 Piesza p2 4
4 04 Ostrzegawcza - 13
5 P5 Piesza p4 4
6 06 Ostrzegawcza - 13
7 K7 Kotowa 2a,2c,2d 5
8 K8 Kotowa 4a,4b,4c 5
9 P9 Piesza p1 7
10 010 Ostrzegawcza - 19
11 P11 Piesza p3 5
12 012 Ostrzegawcza - 15




Zestawienie sygnalizatoréw i detektorow

Lp. Nazwa Typ Sygnalizatory Detekcja

1 K1 Kotowa K1, K1p1 D1,D2

2 K2 Kotowa K2, K2p2 D3,D4

3 P3 Piesza P3a,P3b -

4 04 Ostrzegawcza 04 -

5 P5 Piesza P5a,P5b -

6 06 Ostrzegawcza 06 -

7 K7 Kotowa K7 ,K7p1 D5,D6

8 K8 Kotowa K8,K8p1 D7,D8

9 P9 Piesza P9a,P9b PP9a,PP9b
10 010 Ostrzegawcza 010 -

11 P11 Piesza P11a,P11b PP11a,PP11b
12 012 Ostrzegawcza 012 -




PQWlAT—
LtODIZKI
WSCHODNI

PRZYJAINY DLA LUDZI todz, dnia 18.12.2024 r.

STAROSTWO POWIATOWE W LODIZI
90-113 Lédz, ul. H. Sienkiewicza 3

IRiD.BZD.7121.78.2024.KP
PM Projekt Sp. z o.0.
Ul. Malownicza 122R,
92-761 todz

Na podstawie § 6 ust 1 oraz § 8 ust. 2, pkt. 1) lit. b) rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw zarzadzania ruchem
na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (t.j. Dz. U. z 2017 r. poz. 784)
w zwigzku z art. 10 ust 5 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym
(t.j. Dz. U.z 2020 r. poz. 110 z pézn. zm.) oraz wniosku z dnia 18.11.2024 r.

Starosta todzki Wschodni
ZATWIERDZA
w dniu 18.12.2024 r. pod nr ewidencyjnym

206/2024

stal organizacje ruchu dla sygnalizacji $wietlnej wraz z doswietleniem przejéé dla pieszych
na skrzyzowaniu ul. Brzeziriskiej z ul. Stowiariskg oraz ul. Mazowiecka w m. Bedor Wie$
Kategoria i numer drogi/ nazwa ulicy: droga powiatowa Nr 2912E
Miejscowos¢: Bedon Wies, gm. Andrespol
Termin: do 31 grudnia 2025 r.

bez-uwag/z nw. uwagami*

Zatwierdzenie jest waizne w przypadku spetnienia warunku uzupetnienia dokumentacji
o odrgbne opracowanie projektowanej drogi obstugujacej likwidowane zjazdy, o czym jest
mowa w przedmiotowym projekcie. Opracowanie to winno by¢ kompatybilne
z zaprojektowanym rozwigzaniem stanowigcym przedmiot niniejszego zatwierdzenia i bez
uwag zostac¢ zaakceptowane przez tut. organ.

Adnotacje:

1. Oznakowanie nalezy wprowadzi¢ zgodnie z zasadami okre$lonymi w Zatacznikach
do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczenia na drogach (t.j. Dz.
U.z2019r. poz. 2311).

2. Jednostka wprowadzajaca organizacje ruchu zawiadamia organ zarzadzajacy ruchem,
zarzad drogi oraz wiasciwego komendanta policji o terminie jej wprowadzenia,
co najmniej 7 dni przed dniem wprowadzenia organizacji ruchu - § 12, ust 1
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzgdzaniem (t.j. Dz. U. z 2017 r. poz. 784).

tel. +48 42 633 71 91, +48 42 205 03 00 Elektroniczna Skrzynka Podawcza ePUAP: 729027iww7
faks +48 42 632 93 11 e-mail: powiat@lodzkiwschodni.pl
www.lodzkiwschodni.pl

Administratorem Pani/Pana danych osobowych jest Starosta tédzki Wschodni z siedzibq w Starostwie Powiatowym w todzi, 90-113 édz,
ul. H. Sienkiewicza 3. Pani/Pana dane osobowe sq przetwarzane na podstawie przepiséw art. 6 Rozporzqdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony 0s6b fizycznych w zwiqzku z przetwarzaniem danych
osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE . Posiada Pani/Pan prawo dostepu,
sprostowania, ograniczenia przetwarzania danych osobowych. Petna treéd obowiqzku informacyjnego dostepna na stronie
https://bip.lodzkiwschodni.pl/231,0chrona-danych-osobowych.



a/a

3.

4.

Zatwierdzenie traci waznoé¢ jezeli w okreslonym terminie organizacja ruchu nie zostanie
wprowadzona.

Na podstawie obserwacji specyfiki ruchu drogowego spowodowanego
wprowadzeniem zmian oraz zgtoszen uzasadnionych uwag, tut. organ zarzadzajacy
ruchem zastrzega mozliwo$¢ dokonania zmian w przedmiotowym zatwierdzeniu.
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KOMENDA POWIATOWA POLICJI
powiatu l6dzkiego wschodniego

95-040 Koluszki, ul. 11-go Listopada 62 F
L.dz. Rd-5321/ 127 /24

Koluszki, dnia 3 grudzien 2024 roku

UZGODNIENIE Nr 127 /2024

Przedstawiono projekt stalej zmiany organizacji ruchu w zwigzku z budowa

sygnalizacji swietlnej wraz z do$wietleniem przejs¢ dla pieszych (droga powiatowa nr 2912E)

na skrzyzowaniu ul. Brzezinska z ul. Stowianska oraz ul. Mazowiecka w miejscowosci Bedon

Wies, gm. Andrespol, pow. £.6dzki Wschodni.

Opiniuje:

bez uwag /zaw—awagamt™:

Uwagi dla wykonawcy:

1. Jednostka wprowadzajgca organizacje ruchu zawiadamia organ zarzadzajacy ruchem,
zarzad drogi oraz Komendanta Powiatowego Policji pow. lédzkiego wschodniego
droga email wrd@lodz-wschod.ld.policja.gov.pl o terminie jej wprowadzenia, co
najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia organizacji ruchu — powotujac si¢ na Nr
niniejszego uzgodnienia (§ 12 ust. 1 Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23

wrzesnia 2003 roku).

2. Zastrzega sie mozliwo$¢ pozniejszej korekty w oznakowaniu i zglaszania uwag

do wprowadzonej organizacji ruchu.

* - niepotrzebne skresli¢

Kemendant Powiatowy Polici
Powiatu Lodzkiego Wschodniego
z up. Kierownik
Qgniwa ds. Kontroli Ruchu Drogowego
KPP powiatu t.odzkiego Wschodniego

asp. szt/ Jarostaw Sawicki
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Nazwa programu: Plan 1 oraz Plon 2 — szczytowy
Skrzyzowanie: Brzezihska — Mazowiecka/Stowiahska w Bedoniu
Typ programu: akomodacy jny
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Nazwa programu: Plan 3 — pozaszczytowy
Skrzyzowanie: Brzezihska — Mazowiecka/Stowiahska w Bedoniu
Typ programu: akomodacy jny

0 D 10 135 20 23S} 30 33 40 43 o0 SIS 60 63 /70

K1
Ke
P3

04 PXEXHKAAKAARAARXAAKXAX
PS

06 DXL K ALK ALK AR AKX AKX
K7
K8
P9
010

I|]:)1181 55X KKK KA KA KKK KK A KA KA X 'i'i'i'i'i'f'i'i'i'i'i'i'i'i



AutoCAD SHX Text
Skrzyżowanie: Brzezińska - Mazowiecka/Słowiańska w Bedoniu

AutoCAD SHX Text
Nazwa programu: Plan 3 - pozaszczytowy

AutoCAD SHX Text
Typ programu: akomodacyjny

AutoCAD SHX Text
0

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
10

AutoCAD SHX Text
15

AutoCAD SHX Text
20

AutoCAD SHX Text
25

AutoCAD SHX Text
30

AutoCAD SHX Text
35

AutoCAD SHX Text
40

AutoCAD SHX Text
45

AutoCAD SHX Text
50

AutoCAD SHX Text
55

AutoCAD SHX Text
60

AutoCAD SHX Text
65

AutoCAD SHX Text
70

AutoCAD SHX Text
70

AutoCAD SHX Text
K1

AutoCAD SHX Text
1-39

AutoCAD SHX Text
K2

AutoCAD SHX Text
1-39

AutoCAD SHX Text
P3

AutoCAD SHX Text
1-39

AutoCAD SHX Text
O4

AutoCAD SHX Text
0-43

AutoCAD SHX Text
P5

AutoCAD SHX Text
1-39

AutoCAD SHX Text
O6

AutoCAD SHX Text
0-43

AutoCAD SHX Text
K7

AutoCAD SHX Text
48-64

AutoCAD SHX Text
K8

AutoCAD SHX Text
48-63

AutoCAD SHX Text
P9

AutoCAD SHX Text
48-63

AutoCAD SHX Text
O10

AutoCAD SHX Text
47-70

AutoCAD SHX Text
P11

AutoCAD SHX Text
48-63

AutoCAD SHX Text
O12

AutoCAD SHX Text
47-68

AutoCAD SHX Text
38

AutoCAD SHX Text
38

AutoCAD SHX Text
38

AutoCAD SHX Text
43

AutoCAD SHX Text
38

AutoCAD SHX Text
43

AutoCAD SHX Text
16

AutoCAD SHX Text
15

AutoCAD SHX Text
15

AutoCAD SHX Text
23

AutoCAD SHX Text
15

AutoCAD SHX Text
21


Nazwa programu Plan 4 — awary jny
Skrzyzowanie: Brzezinska — Mozowiecka/Stowianska w Bedoniu
Typ programu: akomodacy jny
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